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PRESIDENCE DE M. JEAN-CLAUDE GAUDIN

vice-président
M. le président. La séance est ouverte.

(La séance est ouverte a dix heures.)

]

PROCES-VERBAL

M. le président. Le compte rendu analytique de la précé-
dente séance a été distribué.

Il 0’y a pas d’observation ?...

Le proces-verbal est adopté sous les réserves d’usage.

2]

CANDIDATURES A DES ORGANISMES
EXTRAPARLEMENTAIRES

M. le président. Je rappelle au Sénat que M. le Premier
ministre a demandé au Sénat de bien vouloir procéder 2 la
désignation des sénateurs appelés a siéger au sein de trois
organismes extraparlementaires.

La commission des finances a fait connaitre quelle
propose la candidature de M. Yvon Collin pour siéger au
sein du comité consultatif des liaisons aériennes d’aménage-
ment du territoire.

La commission des affaires économiques a fait connaitre
qu’elle propose la candidature :

— de M. Philippe Dominati pour siéger au sein du conseil
d’administration de I'établissement public de la Cité des
sciences et de 'industrie de la Villette ;

— de M. Frangois Gerbaud pour siéger au sein du comité
consultatif des liaisons aériennes d’aménagement du terri-
toire ;

— de MM. Francois Fortassin, Pierre Hérisson et Jean-
Pierre Vial pour siéger au sein du conseil national de la
montagne.

Ces candidatures ont été affichées et seront ratifiées,
conformément a larticle 9 du réglement, sil n'y a pas
d’opposition a I'expiration du délai d’une heure.

2]

QUESTIONS ORALES

M. le président. J'informe le Sénat que la question orale
n° 924 de Mme Christiane Demontés est retirée de 'ordre
du jour de la séance d’aujourd’hui, 4 la demande de son
auteur.

Lordre du jour appelle les réponses a des questions
orales.

ARRET DES COURS DE FRANCAIS A LINSTITUT FRANCAIS
DE VIENNE

M. le président. La parole est a M. Richard Yung, auteur
de la question n° 900, adressée & M. le ministre des affaires
étrangeres.

M. Richard Yung. Madame la ministre, ma question est
relative 4 I'Institut francais de Vienne.

Lambassade de France 4 Vienne a annoncé la fermeture
des cours de francais & I'Institut frangais de Vienne 2 partir
de ce mois de février. Cette décision a été annoncée alors
quaucun projet alternatif n'est évoqué ni préparé. Il ne
sagit donc pas d’un redéploiement des activités de l'institut,
mais bel et bien de la fermeture d’une partie importante de
ses activités.

Il semble qu’il soit prévu de maintenir une partie des cours
en développant des cours spécialisés destinés aux entreprises
et aux institutions autrichiennes, mais, a notre connaissance,
le plus grand flou régne sur ces projets d’avenir.

La principale explication qui est donnée tiendrait au
déficit financier — de 'ordre de 250 000 euros, nous dit-on
— qu’engendreraient les cours de francais. C’est une surprise !
Cette situation est d’autant plus difficile 2 comprendre que
tous les autres instituts francais que je connais a travers le
monde se financent au contraire par les cours de frangais.
Pour des raisons que je ne m’explique pas et qui me parais-
sent mériter une explication, I'Institut francais de Vienne
serait donc le seul institut francais dans le monde qui perde
de l'argent en dispensant des cours de francais.

La décision de fermeture est malheureusement cohérente
avec la politique de désengagement que conduit le minis-
tere depuis des années. En Autriche, les instituts culturels
francais de Salzbourg et de Graz, pour ne citer que ceux-13,
ont été également fermés ces derniéres années.

Lannonce de cette décision a quelques jours du début
de la présidence autrichienne de I'Union européenne et en
cette année ou I'Autriche a adhéré & 'Organisation interna-
tionale de la francophonie avec le statut de pays observateur
est pour le moins paradoxale. Elle a évidemment suscité de
nombreuses réactions dans cette ville francophile et franco-
phone qu’est Vienne, et cela au plus haut niveau.

Quelles explications et quelles perspectives peut nous
donner le Gouvernement sur cette situation ?
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M. le président. La parole est & Mme la ministre déléguée.

Mme Brigitte Girardin, ministre déléguée a la coopération,
au développement et a la francophonie. Monsieur le sénateur,
vous avez bien voulu appeler mon attention sur la situation
de I'Institut francais de Vienne.

Le ministere des affaires écrangeres est amené a adapter et
a moderniser son dispositif culturel dans les pays de 'Union
européenne, et je tiens 4 souligner fortement notre volonté
de maintenir notre présence a travers des formes d’action et
de coopération plus efficaces.

Il ne s'agit, dans ce cas d’espéce, ni, bien stir, de fermer
IInstitut frangais de Vienne, ni de renoncer & promouvoir
la langue francaise dans un pays qui, comme vous l'avez
rappelé, monsieur le sénateur, est membre observateur de la
Francophonie. Il s’agit au contraire de moderniser et méme
de développer notre politique.

Llnstitut francais de Vienne axera désormais son activité
pédagogique autour des priorités suivantes : la promotion de
I'apprentissage du francais en milieu scolaire et universitaire,
en partenariat avec les autorités éducatives et les universités ;
le développement des enseignements bilingues en étroite
collaboration avec le ministére autrichien de I’éducation ;
le soutien aux projets de formation linguistique spécifique
en direction des partenaires institutionnels ; la promotion
des études en France en partenariat avec 'agence Edufrance
et avec les programmes communautaires encourageant la
mobilité étudiante ; I'organisation de manifestations liées a
la francophonie ; enfin, dans le cadre de la présidence autri-
chienne de I'Union européenne, la formation au francais
d’environ 500 fonctionnaires autrichiens.

Linstitut pourrait également signer des conventions
de partenariat avec certaines écoles de langue locales afin
d’apporter son expertise et un accompagnement pédago-
gique & lorganisation des cours de francais général. Il
demeure en outre centre d’examen pour les certifications de
francais.

Par ailleurs, la France et ’Autriche soutiennent [’asso-
ciation autrichienne des professeurs de francais a travers
le ministere autrichien de I'éducation, de la science et de
la culture et 'ambassade de France a4 Vienne dans l'orga-
nisation du premier congres européen des enseignants de
francais, qui aura lieu & Vienne en 2006, événement majeur
dans le calendrier de la promotion du frangais.

Enfin, la médiathéque poursuivra sa transformation en un
espace moderne avec un centre de ressources sur la France
contemporaine et s ouvrira davantage encore aux nouveaux

publics.

Pour fortifier notre influence auprés des élites
européennes, nos centres et instituts culturels en Europe
doivent aujourd’hui renforcer leur offre de francais de
spécialité a 'attention de publics ciblés, aider a la promotion
des érablissements francais d’enseignement supérieur afin
d’attirer plus d’étudiants européens dans nos universités et
écoles, valoriser le débat d’idées et les idées francaises, enfin,
promouvoir les industries culturelles francaises et la création
contemporaine, en partenariat avec les institutions locales et
dans le cadre de partenariats public-privé.

Llnstitut francais de Vienne aura a cceur de remplir ces
missions nouvelles.

Pour répondre plus spécifiquement a votre inquiétude sur
les cours de langue, seule est envisagée la suppression des
cours de francais général, qui ne présentent pas de valeur
ajoutée avérée par rapport a loffre pédagogique des insti-

tutions autrichiennes, quelles soient publiques, telles les
universités populaires, ou privées, et qui sont effectivement
aujourd’hui largement déficitaires.

Quant aux cours de francais « sur objectifs spécifiques »,
Cest-a-dire destinés a des publics particuliers, qu’il sagisse
des hauts fonctionnaires, des professeurs de francais, des
étudiants en mobilité ou des entreprises, ils sont bel et bien
maintenus e, si possible, développés.

Il Sagit donc, monsieur le sénateur, non pas d’'un repli de
notre action, mais de nouvelles perspectives répondant, tout
simplement, & la demande locale.

M. le président. La parole est & M. Richard Yung.

M. Richard Yung. Je remercie Mme la ministre d’avoir
bien voulu indiquer les activités envisagées pour I'Institut
francais de Vienne, mais la question qui se pose est de savoir
comment elles seront financées autrement que par dotation,
puisque ce sont normalement les cours de francais classi-
ques qui permettent de financer nos instituts.

Llnstitut francais de Vienne parait trés pauvre puisqu’il
a indiqué ne pas disposer de 1 000 euros nécessaires pour
organiser la Journée de la francophonie !

Il y a donc un vrai probleme. Je ne suis pas partisan du
financement des instituts par 'enseignement de la langue
francaise ; ce devrait étre le role de Alliance francaise. Il
serait normal, comme cest le seul moyen de financement,
de maintenir enseignement du francais.

Derniére observation, les personnels concernés ont déja
recu leur lettre de licenciement. Clest regrettable pour eux
et pour 'outil pédagogique.

AVENIR DE LA GARE-BOIS DE CHATEAU-CHINON

M. le président. La parole est & M. René-Pierre Signé,
auteur de la question n° 918, adressée &4 M. le ministre des
transports, de 'équipement, du tourisme et de la mer.

M. René-Pierre Signé. Madame la ministre, ma question
nentrera certes pas dans 'anthologie des grands discours
républicains, mais elle a son petit intérét régional !

M. le président. Si elle intéresse Chateau-Chinon, elle
nous intéresse tous !

M. René-Pierre Signé. Il est vrai que Chateau-Chinon a eu
son heure de gloire...

Je tiens a appeler lattention du Gouvernement sur la
décision de la SNCF de reprendre la gestion du trafic fret
bois du Morvan jusque-la sous-traité 8 CFTA.

Madame la ministre, les inquiétudes récurrentes que
suscite le devenir de la gare-bois de Chateau-Chinon ne
seront pas apaisées par la gestion directe de la SNCE

D’une part, la gestion directe du site permet a la SNCE
sans avoir a supporter les contraintes d’une sous-traitance,
de le fermer & tout moment et sans préavis.

D’autre part, la SNCF souhaite « assurer la pérennité de
'exploitation a des conditions économiques acceptables, en
particulier pour le fret soumis a la concurrence intramu-
rale ».

Or se pose le probléme des colits d’embarquement,
variables suivant les gares du Morvan. La pénalisation de
Chéteau-Chinon par %e cotit élevé de 'embarquement privi-
légie, ipso facto, les offres & moindre prix des autres gares et
du transport routier.



552

SENAT - SEANCE DU 7 FEVRIER 2006

Ce probleme, au-dela des promesses sur la pérennité du
site, n'est pas traité. Or, justement, la pérennité du site en
dépend. Un colit moyen uniforme dans toutes les gares
morvandelles, pourtant demandé, n'est jamais évoqué. On
sait pourtant que cette gare est la seule & étre au coeur du
massif forestier.

Je demande donc 4 Mme la ministre de nous apporter
des assurances sur le maintien du trafic fret sur le site de

Chateau-Chinon.
M. le président. La parole est & Mme la ministre déléguée.

Mme Brigitte Girardin, ministre déléguée a la coopération,
au développement et a la francophonie. Monsieur le sénateur,
le ministre des transports, de 'équipement, du tourisme et
de la mer vous prie de 'excuser de ne pouvoir vous répondre
lui-méme, étant actuellement en déplacement aux Ecats-

Unis.

Il est exact que le développement du trafic fret attendu
dans le Morvan est aujourd’hui affaibli par des contraintes
techniques et une faible compétitivité du fret ferroviaire par
rapport au transport routier.

Il Sagit de trafics de produits bruts, 2 faible valeur comme
le bois, les granulats ou les céréales, ce qui limite le cotit de
transport tolérable par le marché.

Toutefois, un développement du trafic de céréales est
envisageable dans cette zone, au travers d’'une nouvelle
organisation logistique. Le transport de granulats pourrait
y étre également développé, & destination des chantiers
routiers et ferroviaires et des centrales de matériaux locali-
sées dans les agglomérations. Quant au transport de bois,
Fret SNCF assure son acheminement a la mesure de 'aug-
mentation du potentiel forestier et dés lors que les trafics
permettent un équilibre économique.

Pour le total de ces marchés, la croissance du trafic
pourrait se situer autour de 20 % entre 2005 et 2007. Mais,
pour cela, la compétitivité du transport ferroviaire doit étre
sensiblement accrue.

La direction de la SNCF opére actuellement un examen
des possibilités de réduction de colits et de la pertinence du
renouvellement de la convention qui la lie 2 CFTA Cargo.
Elle a mené en ce sens une étude de 'organisation de son
service sur la base des besoins quantitatifs et qualitatifs des
clients sur tout le périmétre du Morvan.

Létude aboutit & un schéma de dessertes plus simple,
acheminant les convois, depuis le point de concentration
des wagons jusquaux clients, sans rupture de charge. Un
accroissement significatif de la compétitivité du fret est
attendu, du fait d'une diminution des cofits de desserte d’au
moins 20 %. Dans ce cadre, il nest pas prévu, a ce jour, de
fermeture de points de desserte, et, en particulier, de la gare
de Chateau-Chinon.

Toutefois, la coexistence de la SNCF et de ses sous-
traitants dans une méme zone est source de ruptures de
charge et d’une organisation qui semble pouvoir étre
optimisée. La SNCE, qui souhaite donc retenir un seul
exploitant mi-2006 afin de simplifier et améliorer I'efficacité
du service, recherchera en particulier au sein de son groupe
les meilleures compétences disponibles.

Enfin, je voudrais vous indiquer que Dominique Perben a
confié une mission a un expert ferroviaire, M. Chauvineau,
pour proposer des partenariats innovants avec les collecti-
vités et les partenaires économiques afin de développer les

dessertes fret locales. Ce type de partenariat pourrait utile-
ment compléter les mesures prises par la SNCF pour le
développement du fret dans la région du Morvan.

M. le président. La parole est 8 M. René-Pierre Signé.

M. René-Pierre Signé. Madame la ministre, je regrette que
M. Perben, élu voisin du Morvan, qui connait le position-
nement de Chéteau-Chinon, ne puisse me répondre en
personne.

Madame la ministre, vous avez répondu sur les possibilités
de diversification et sur les partenariats auxquels les collecti-
vités pourraient participer.

Les choses sont simples. Lacces 4 la gare de Chéteau-
Chinon se fait par une rampe qui ne permet pas aux trains
de comprendre autant de wagons que pour des gares de
plaine. Donc, on pénalise cette gare en majorant le cotit de
Iembarquement.

La SNCF nous ayant encouragés a rénover la gare de
Chéteau-Chinon, nous avons consacré a I'époque 4 millions
de francs pour cette opération. Une fois les travaux faits, on
a dit qu’elle n’érait pas performante.

C’est choquant, car la raison évoquée a toujours existé, la
gare de Chateau-Chinon n’ayant pas changé d’endroit.

Nous avions pensé, et cela avait été admis & I'époque,
procéder & un jumelage avec une gare située au pied de la
colline pour faire en sorte que tous les trains puissent avoir
le méme nombre de wagons et étre aussi longs méme si
moins de wagons pouvaient accéder & Chateau-Chinon.

Cela n’a pas été fait. Le colit d’embarquement a été
majoré, la gare parait désertée.

Méme s'il y a diversification, le probléme restera, sauf a
engager un partenariat avec la collectivité locale.

Je voulais savoir si le fait que la SNCF reprenne la gestion
de cette gare changera la politique qui a été menée par
CFTA. Sur ce point, vous ne m’avez pas répondu, ce qui me
fait penser que rien ne sera changg.

DESAMIANTAGE ET DEMANTELEMENT DU CLEMENCEAU

M. le président. La parole est 8 Mme Michelle Demessine,
auteur de la question n° 916, adressée & Mme la ministre de
la défense.

Mme Michelle Demessine. Madame la ministre, je
souhaite interroger le Gouvernement au sujet du chantier
de désamiantage et de démantelement de U'ex-Clemencean.

Compte tenu des divers et trop nombreux aléas juridi-
ques que rencontre ce chantier, je ne peux, en premier lieu,
que vous interroger. Combien faudra-t-il de missions, de
rapports parlementaires, de drames humains chaque jour
révélés par les médias, pour que le Gouvernement prenne
la pleine dimension de la catastrophe de 'amiante et de ses
conséquences ?

Il nous apparait tout a fait incompréhensible que le
ministére de la défense dont vous avez la charge, condamné
plus de 500 fois pour fautes inexcusables vis-a-vis de salariés
ayant été exposés sur les chantiers de la défense par les
juridictions des affaires de sécurité sociale, n’en tire pas tous
les enseignements.

Malheureusement a ce jour, vous n'avez pu apporter
aucune des garanties essentielles et nécessaires au désamian-
tage du Clemencean.
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Nous constatons quaucun diagnostic amiante n'a été
effectué dans les régles d’indépendance indispensables a
ce genre de chantier. Au final, nous ne savons pas quelles
quantités d’amiante et de matiéres dangereuses restent a
bord du Clemenceaun.

Certains experts annoncent des quantités trés impor-
tantes, de 500 4 1 000 tonnes. Quand bien méme le chiffre
de 45 tonnes que vous avancez serait exact, cette quantité
représente tout de méme un risque majeur pour les ouvriers
indiens.

Alors que le Clemencean continue sa route sur les mers,
nous constatons quaucun plan de retrait amiante, tel
que notre législation le prévoit et l'impose, n'a été établi,
quaucun suivi médical n'a été envisagé pour les travailleurs
indiens exposés et ce, dans un pays olt aucune législation,
Pamiante n'y écant pas interdite, ne les protége des risques
encourus lors du désamiantage.

Vous affirmez pourtant, madame la ministre, que ce
chantier seffectuera dans le respect de la réglementation
frangaise. Comment, en effet, pourrions-nous croire sérieu-
sement un instant que les ouvriers de la baie d’Alang, recrutés
a plus de 1 000 kilometres de 13, payés a la journée et qui
acceptent ces travaux dangereux pour tenter d’échapper a la
misere la plus totale, bénéficient de protection et de suivis
médicaux équivalents aux travailleurs francais ?

Nous savons tous que le chantier indien de recyclage des
navires est totalement informel, qu’il ne tient sa relative
rentabilité que par des salaires extrémement bas et des
conditions de sécurité minimales et non contrdlées méme
si, comme vous le dites, quelques améliorations ont vu le
jour dans la derniére période a la suite des interventions des
syndicats indiens et de la Cour supréme indienne.

Ce constat n'est, du reste, pas une offense exclusive a Erat
indien, et je reprends 'avant-propos, puisque la sociéwé SDI
chargée des travaux en Inde, n'est autre que la filiale du
géant de l'acier allemand Thyssen Group.

Madame la ministre, I'affaire du Clemencean en annonce
beaucoup d’autres. Pendant des dizaines d’années, la
construction navale a utilisé des milliers de tonnes d’amiante.
Toute la flotte doit étre & 'image du Clemencean.

Nous connaissons aujourd’hui, aprés avoir tant tardé a
interdire l'utilisation de 'amiante, le prix & payer en maladies
et en vies humaines : 3 000 morts par an, 100 000 annoncés
jusqu’aux années 2025.

Clest la raison pour laquelle les associations de défense des
victimes, de sauvegarde de 'environnement vous alertent
avec autant d’insistance. Elles sont animées, je pense la
aux veuves de Dunkerque, par le « plus jamais cela » et se
sentent solidaires des travailleurs indiens.

Ne serait-il pas plus judicieux, madame la ministre, pour
affronter cette situation lourde et difficile, de s’orienter,
comme elles le proposent, vers un projet industriel,
innovant, francais ou européen pour le traitement et le
recyclage de 'ensemble des navires marchands ou natio-
naux, mais aussi également des voitures motrices ou citernes

de la SNCEF et de la RATP ?

Ne sommes-nous pas, dans notre pays et en Europe,
en mesure de réunir toutes les conditions pour créer une
véritable fili¢re industrielle susceptible de répondre aux
exigences de sécurité des travailleurs et de lenvironne-
ment ?

Nous disposons, méme sl convient de les améliorer
encore, de lexpertise, des compétences, des dispositifs de
prévention et des mesures de contrdle médical et technique
qui permettraient de répondre aux problémes posés par les
trés nombreux chantiers de désamiantage a venir.

Alors que la Commission européenne rappelle, par son
commissaire a 'environnement, que nous sommes tenus par
la directive européenne sur le transport des mati¢res dange-
reuses intégrant la convention de Béle, qui précise qu’il ne
pourrait y avoir de dérogation militaire, alors que la France
est passible de sanctions pour violation des lois communau-
taires, comment I'Etat francais peut-il sobstiner dans cette
voie catastrophique ?

Avant que la Cour supréme indienne ne rende sa réponse,
le 13 février prochaine, sur l'accueil du Clemencean dans
la baie d’Alang, pourquoi, madame la ministre, ne prenez-
vous pas la décision de rapatrier le Clemencean ?

Enfin, je vous demande solennellement de bien
vouloir nous éclairer sur les dispositions concrétes que
le Gouvernement envisage de prendre pour assurer la
pleine sécurité de désamiantage et du démantélement du
Clemenceau dans le respect intégral des régles européennes
et internationales de protection des ouvriers et de 'environ-
nement.

M. le président. La parole est 8 Mme la ministre.

Mme Michéle Alliot-Marie, ministre de la défense. Je
voudrais d’abord remercier Mme Demessine de me poser
cette question qui me permettra de répondre sur un sujet
oli, derriére les positions, se cache plus d’'intérét personnel
que d’honnéteté intellectuelle. Je me ferai donc un plaisir,
madame Demessine, de répondre point par point aux
questions que vous avez soulevées.

Tout d’abord, il reste & bord du Clemenceau 46 tonnes
d’amiante, soit moins de 0,2 % de la masse totale, ce qui
cotrespond 2 des parties du navire qui ne peuvent étre
touchées sans mettre en cause sa navigabilité. Lestimation
initiale était de 220 tonnes, mais 'analyse a permis de
déduire que les 59 tonnes de matériaux contenues dans
la cheminée éraient en fait du verre filé, et non pas de
P’amiante.

Du chantier de désamiantage a Toulon sont parties
115 tonnes, selon les propres estimations de la société
Technopure.

Il 0’y a pas d’amiante dans les dalles de sol et les ciments
des planchers. Ce fait est prouvé par une analyse d’expert,
madame Demessine.

Certains cadres du chantier indien ont été formés en
France. Environ trente ouvriers seront employés pour le
désamiantage. Ils seront formés par les cadres indiens, eux-
mémes formés en France, et aidés par les ingénieurs des
sociétés francaises qui ont réalisé le chantier de Toulon.
Clest la premiere fois qu'est mis en place un tel suivi de la
société qui est intervenue sur le désamiantage préalable.

La sécurité du démantelement du Clemenceau sera pleine-
ment assurée parce que le chantier indien a été choisi pour
sa qualité, je rappelle quil est en norme Iso, et pour sa
capacité & mettre en ceuvre les techniques de désamiantage
avec l'aide des sociétés francaises.

Les normes techniques de désamiantage frangaises seront
appliquées la-bas. Le matériel de protection individuel et
collectif des salariés sera envoyé de France. Ce sera donc le
méme matériel que celui qui est utilisé chez nous.
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Bien s, un plan de retrait amiante sera établi aprés
Parrivée du navire.

En outre, il est faux de dire qu’il n’y aura pas de suivi
médical des salariés indiens. Un suivi médical des opéra-
teurs sera mis en place. Il prévoit un examen médical initial
— radio pulmonaire, biométrie — pour chacun des cadres
et ouvriers travaillant en zone amiante. Un examen 2 la fin
du chantier sera pratiqué une année aprés. De méme, est
prévue la tragabilité des durées d’exposition des travailleurs.

Le cahier des charges cité correspond & un contrat passé
avec la société espagnole GDRS.

Vous vous souvenez sans doute que ce contrat avait été
rompu aprés que nous nous flimes apercus que la société
envoyait la coque vers la Turquie et non vers I'Espagne,
comme cela était prévu initialement

S’agissant du caractére proprement technique de cette
opération, il est inexact de dire que le désamiantage du
Clemenceau en Inde ne correspond a aucune nécessité.
En effet, il n'existe aujourd’hui en Europe aucun chantier
capable d’effectuer ce travail ; d’ailleurs, vous le reconnaissez
vous-méme, madame la sénatrice.

Quant au respect des réglementations francaise et interna-
tionale, le Clemenceau ne saurait étre considéré comme un
déchet. En tant que navire de guerre, il peut parfaitement
étre exporté et je vous signale, au passage, qu’il a navigué
pendant des années, comme bien d’autres navires. Ce point
a été confirmé par la justice, madame Demessine, et reconnu
par les autorités égyptiennes qui avaient soulevé le probléme
a un certain moment.

Le projet Clemenceau respecte donc les instructions de
principe de I'Organisation maritime internationale et de
I'Organisation internationale du travail qui ont été fixées
pour le démanttlement du navire, & savoir, d’une part,
Pengagement des Etats propriétaires et, d’autre part, le
respect de la sécurité des travailleurs.

Enfin, je tiens & vous préciser quun expert indépendant
contrélera, sur le chantier, le respect des normes européennes
spécifiées dans le contrat et qu’il en rendra compte a 'Ertat
francais, qui demeure, je le rappelle, propriétaire du navire
jusqu’a la fin du désamiantage.

Il est vrai, madame Demessine, que beaucoup de navires
militaires et surtout civils doivent aujourd’hui étre déman-
telés dans le monde. Je tiens a faire remarquer que I'Erat
francais a fait dans ce domaine bien plus que n'importe quel
autre détenteur de navires militaires ou civils

Clest la raison pour laquelle il me semble que nous devons
faire trés attention a I'aspect méprisant de certains propos
qui pourraient étre émis a I'encontre d’un grand pays qui se
situe, en outre, a la pointe du modernisme dans un certain
nombre de secteurs, je veux patler de 'Inde, pays qui se
montre aujourd’hui soucieux de créer une filitre moderne
pour répondre & un probléme qui concerne non pas simple-
ment la France ou I'’Europe, mais le monde entier.

M. le président.
Demessine.

La parole est 3 Mme Michelle

Mme Michelle Demessine. Je voudrais remercier Mme la
ministre de sa réponse compléte et déraillée.

Cela étant dit, je ne vois pas a quel intérét personnel elle
fait référence.

Mme Michele Alliot-Marie, ministre. Je vous le dirai en
privé !

Mme Michelle Demessine. J’ai bien noté toutes les préci-
sions qui ont été apportées par Mme la ministre, méme si
j'ai quelques doutes.

Quoi qu’il en soit, je continuerai a suivre avec beaucoup
d’attention ce probleme. S’il érait si aisé de garantir la
sécurité nécessaire a une telle distance et avec des interlo-
cuteurs au contact desquels nous ne serons pas en perma-
nence, je croirais bien volontiers Mme la ministre.

Un rapport du Sénat a montré que plus des trois quarts
des entreprises de désamiantage situées en France ne respec-
taient pas la réglementation. Le ministére du travail est
obligé d’intervenir trés sérieusement afin de faire respecter
les conditions de sécurité sur ces chantiers dans notre pays.

Par conséquent, nous allons faire tout notre possible pour
qu’il soit remédié & cette situation.

Je veux bien croire a votre optimisme, madame la ministre,
mais je ne le partage pas entiérement.

FRACTURE NUMERIQUE DANS LE GERS

M. le président. La parole est & M. Aymeri de
Montesquiou, auteur de la question n° 876, adressée a M. le
ministre délégué a 'aménagement du territoire.

M. Aymeri de Montesquiou. Monsieur le ministre, vous
savez combien il est indispensable de réduire la fracture
numérique qui coupe les zones rurales des flux économi-
ques, je pense en particulier aux zones de revitalisation
rurale, les ZRR, auxquelles appartient le Gers.

Ces territoires ruraux doivent bénéficier des avancées
technologiques les plus poussées s'ils veulent développer leur
attractivité, offrir de meilleures solutions pour permettre
d’accueillir de nouvelles entreprises. Afin de compenser
Pabsence d’infrastructures majeures, ils doivent pouvoir
utiliser au mieux tous les services de la société de 'informa-
tion.

Dans cette optique, 'accés de tous au haut débit permet
de tendre vers Iégalité des chances pour toutes les entre-
prises et, en particulier, pour les plus fragiles d’entre elles,
les PME, dont les marchés sont trés souvent extérieurs a
leur territoire d’implantation.

Aujourd’hui, cette fracture numérique s'accroit, favori-
sant les délocalisations vers les zones urbaines qui disposent
du trés haut débit.

Dans mon département, le Gers, qui, bien que le plus rural
de France et éloigné des grands axes, posséde néanmoins un
vrai potentiel — accueil, savoir-faire, enseignement d’'TUT
de qualité, excellente main-d’ceuvre — le réseau haut débit
existant est encore trés insuffisant.

Me référant aux conclusions d’une étude réalisée en
Grande-Bretagne, je serais curieux de savoir, monsieur le
ministre, combien de projets économiques et industriels
dans les territoires ruraux ont avorté en raison d’équipe-
ments insuffisants, privant ainsi des zones fragiles d’emplois
et d’activités.

Sous I'impulsion de M. le Président de la République, le
Gouvernement sest engagé, a travers le plan RESO 2007
et, deés décembre 2002, par le biais de volets numériques,
dans les différents comités interministériels d’aménagement
et de développement du territoire, les CIADT.
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Simultanément, des mesures fiscales ont été prises, telles
que la déraxation des antennes ou la possibilité pour les
entreprises d’amortir leur équipement satellitaire dés la
premiére année de leur acquisition.

En janvier 2004, France Télécom a lancé linitiative
« Départements innovants » et a proposé au Gers un
programme visant a quadrupler le nombre de centraux
ouverts entre fin 2004 et fin 2005. Clest certes mieux,
méme si cela reste encore insuffisant et trop tardif. En
effet, de nombreuses communes de ce département seront
toujours en zone blanche en 2007.

Par ailleurs, si, depuis mai 2004, les collectivités territo-
riales peuvent intervenir en matiére d’équipement Internet,
les réalisations tardent, faute de moyens. Il est donc essentiel
de mettre en place une politique volontariste pour raccorder
au haut débit les zones les plus fragiles.

Quelles mesures applicables au Gers comptez-vous
prendre au plan national, monsieur le ministre, afin de
combler cette fracture numérique, qui rompt avec le
principe d’égalité territoriale ?

M. le président. La parole est 2 M. le ministre délégué.

M. Christian Estrosi, ministre délégué & l'aménagement du
territoire. Monsieur le sénateur, vous avez souhaité attirer
mon attention sur le raccordement au haut débit du dépar-
tement du Gers, ainsi que sur la politique que conduit le
Gouvernement dans ce domaine.

Mon objectif, conformément aux directives affichées dans
le plan RESO 2007 et lors du CIADT, est que toutes les
communes de notre pays qui se situent encore aujourd’hui
en zone blanche puissent bénéficier de ce raccordement au

haut débit.

Nous avons déja obtenu des résultats non négligeables,
puisque la France a accédé, en moins de quelques mois, au
premier rang des pays européens en termes d’acces au haut
débit.

Clest ainsi que 95 % des Francais dans prés de
33 000 communes y ont aujourd’hui acces, graice a TADSL ;
ils devraient étre environ 98 % a la fin de 20006, grice,
notamment, vous ['avez rappelé, monsieur le sénateur, a
Pengagement pris par l'opérateur historique d’équiper I'inté-
gralité de ses répartiteurs.

Le Gers est particuliérement concerné. A la fin 2004,
seuls 47 % des foyers de ce département étaient éligibles a
'ADSL.

Sous 'impulsion du Gouvernement et des opérateurs, de
gros efforts ont été accomplis et, un an plus tard, plus de
80 % des foyers étaient éligibles. Nous allons poursuivre cet
effort pour que, 4 la fin de 2006, environ 95 % des habitants
du Gers soient couverts, ce qui correspond a peu pres 2 la
moyenne nationale.

Toutefois, il reste que plus de 5 % des communes seront
encore inaccessibles & TADSL pour des raisons techniques.
Cela dit, si nous nous en tenions simplement aux solutions
traditionnelles, ces communes resteraient sans couverture
de facon durable.

Il convient dailleurs de souligner que cette situation est
commune 2 la plupart des départements ruraux, ce dont on
ne saurait se satisfaire.

Cest la raison pour laquelle je me suis fixé un objectif de
100 % de couverture du territoire d’ici 4 2007, y compris
dans les communes les plus petites, les plus isolées, qui
devront ainsi pouvoir bénéficier d’un raccordement au

moins 2 la mairie et & un autre point — école, commerce,
etc. — en tout cas A un endroit qui soit accessible au public.
Il Sagit 13, je le sais, d’'une réelle attente des habitants des
zones rurales qui, dés lors qu'ils bénéficient de cette couver-
ture, sont aussi nombreux a s'équiper que les habitants des
grandes agglomérations.

S’agissant des outils que nous mettons en place pour
parvenir & cet objectif, grice au nouvel article L. 1425-1
du code général des collectivités territoriales, ces derniéres
pourront désormais simpliquer pleinement dans 'aména-
gement numérique de leur territoire.

Pour notre part, nous nous engageons a leurs cotés pour
le développement du haut débit, avec le soutien des fonds
européens. Ce sont ainsi prés de 130 millions d’euros prove-
nant du FEDER, le fonds européen de développement
régional, qui ont été alloués aux projets d’infrastructures de
réseaux haut débit.

Lobjectif du Gouvernement de réserver 100 millions
d’euros dans le cadre du fonds de soutien au déploiement
du haut débit a d’ores et déja été dépassé.

En